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USTAWA O RUCHU DROGOWYM
Rozdziat 2

Ruch pieszych oraz oséb poruszajgcych sie przy uzyciu urzgdzenia wspomagajacego ruch
Art. 13.

2. Przechodzenie przez jezdnie lub droge dla roweréw poza przejsciem dla pieszych jest
dozwolone na przejsciu sugerowanym albo poza przejsciem sugerowanym, jezeli odlegtos¢ od
przejscia dla pieszych przekracza 100 m. Jezeli jednak skrzyzowanie znajduje sie w odlegtosci
mniejszej niz 100 m od wyznaczonego przejscia dla pieszych, przechodzenie jest dozwolone
rowniez na tym skrzyzowaniu.

3. Przechodzenie przez jezdnie lub droge dla rowerdow poza przejsciem dla pieszych, o ktorym
mowa w ust. 2, jest dozwolone tylko pod warunkiem, ze nie spowoduje zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu lub utrudnienia ruchu pojazdéw. [...]

4. Jezeli na drodze znajduje sie tunel lub wiadukt dla pieszych albo pieszych i rowerow, pieszy jest
obowigzany korzysta¢ z niego.
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USTAWA O RUCHU DROGOWYM
Rozdziat 2

Ruch pieszych oraz os6b poruszajgcych sie przy uzyciu urzgdzenia wspomagajgcego ruch [cd.]

5. Na obszarze zabudowanym na drodze dwujezdniowej pieszy, przechodzgc przez jezdnie, jest
obowigzany korzystac tylko z przejscia dla pieszych.

6. Przechodzenie przez torowisko wyodrebnione z jezdni jest dozwolone na przejsciu dla pieszych
albo przejsciu sugerowanym. Przepisy ust. 3 stosuje sie odpowiednio.

7. Jezeli wysepka dla pasazerow na przystanku komunikacji publicznej tgczy sie z przejsciem dla
pieszych, przechodzenie do i z przystanku jest dozwolone tylko po tym przejsciu.

8. Jezeli przejscie dla pieszych wyznaczone jest na drodze dwujezdniowej, przejscie na kazdej
jezdni uwaza sie za przejscie odrebne. Przepis ten stosuje sie odpowiednio do przejscia dla
pieszych w miejscu, w ktorym ruch pojazdéw jest rozdzielony wysepkg lub za pomocg innych
urzgdzen na jezdni.
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W PIGULCE

CEL
Projekt " " to analiza sieci drég na terenie catego miasta.
Dotyka w szczegolnosci kwestii przejsc¢ dla pieszych i wskazuje na obszary, gdzie
tytutowej " " brakuje. Brak pasow zostat zdefiniowany jako mozliwosc

przekroczenia jezdni bez konsekwencji prawnych, a wiec w sposob zagrazajgcy
bezpieczenstwu pieszego.
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W PIGULCE

ETAPY

nie wymaganej literatury i przepisow prawa
ll. Pozyskiwanie i pobieranie danych OSM
lIl. Przygotowanie danych do ich dalszego wykorzystania
IV. Wykonanie licznych analiz sieciowych

V. Przedstawienie rezultatow
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NIE DANYCH

Dane liniowe:

drogi
* granice miasta
bariery na drodze

Dane punktowe:

przejscia dla pieszych

WYKORZYSTANIE NATYWNEGO ALGRYTMU SIECIOWEGO QGIS
SERVICE AREA




- CO | JAK?

System informaciji geograficzne] — GIS
Darmowy i otwarty
Analiza i tworzenie danych przestrzennych

Dane shapefile i geopackage
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KRAKOW

Wzgor;a . 88% Stare Miasto 9%
Krzestawickie
Swoszowice 77% Krowodrza 18%
/wierzyniec 71% GrzegorzkKi 24%
Debniki 66% Bienczyce 32%
Nowa Huta 61% Pradnik Czerwony 36%
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KRAKOW
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Kosocice
MydIniki Pétnoc
/bydniowice
Wegrzynowice
/akamycze
Przylasek Rusiecki
tuczanowice

Las Wolski
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Piasek
Wesofta
Nowy Swiat
Kazimierz
Stradom
Kleparz
Stare Miasto

Nowa Wies
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Tereny blizej centrum majg wiecej przejs¢ dla pieszych
Drogi wielojezdniowe stanowig bariere dla pieszych
Infrastruktura dla pieszych nie nadgza za rozwojem nowych osiedli

Na peryferyjnych osiedlach domow jednorodzinnych mozna przejs¢ przez ulice w kazdym
miejscu
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OGRANICZENIA BEZ_

« Brak podobnych analiz
« Skomplikowany sposéb przeliczania danych
* Problem z wydzieleniem wiaduktow

« ZrOznicowana klasyfikacja danych dotyczacych barier
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Przeprowadzenie badania na miastach matych, srednich i duzych oraz analiza poréwnawcza
Analiza kwestii bezpieczenstwa - wypadki z udziatem pieszych

Sprawdzenie wptywu potozenia przejs¢ dla pieszych na dostepnosc do przystankow
komunikaciji

Wyprobowanie innych narzedzi gisowych
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OPRACOWANIA POKREWNE | POMOCNE

[red.] Elvik R. et al., The Handbook of Road Safety Measures: Second Edition, Emerald, 2009
Jamroz K. et al., Metoda oceny ryzyka na podstawowej sieci ulic na przyktadzie Warszawy, Transport Miejski i Regionalny, 2015

Jamroz K. et al., Metoda wyznaczania obszaru dobrej widocznosci na przejsciach dla pieszych w Polsce, Transport Miejski i
Regionalny, 2015

[red.] Jamroz K., Ochrona pieszych. Podrecznik dla organizatorow ruchu pieszego, BRD, 2015

Jones M. et al., Published Project Report PPR1003, Non-prescribed crossings at side roads, Transport for Greater
Manchester, 2021

Kruszyna M., Dodatkowe przejscia przez jezdnie jako rozwigzanie poprawiajgce warunki ruchu pieszych na skrzyzowaniu, Transport
Miejski i Regionalny, 2010

Kusio E. et al., Sugerowane przejscia dla pieszych — stan wiedzy i aspekty praktyczne, Transport Miejski i Regionalny, 2021
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym

Instytut Transportu Samochodowego — Polskie Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego www.obserwatoriumbrd.pl
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